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1. OPIS

Przyspieszacz model E-1 firmy Viking jest zaworem szybkoodpowietrzajgcym.
Zawor stosuje sie tgcznie z urzgdzeniem antyzalewowym i stuzy do przyspieszenia
zadziatania zawodoéw kontrolno-alarmowych typu suchego model F firmy Viking.
Stosowanie przyspieszacza (zaworu szybkoodpowietrzajgcego) jest zalecane we
wszystkich zaworach kontrolno-alarmowych typu suchego wykorzystujgcych réznice
cisnien oraz jest wymagane w instalacjach o okreslonych pojemnosciach. Nalezy
odnies¢ sie¢ do wytycznych montazowych oraz wytycznych Wiasciwych Wiadz
Lokalnych. Przyspieszacz model E-1 firmy Viking moze by¢ stosowany réwniez (bez
urzadzenia antyzalewowego) do przyspieszania zadziatania instalacji zalewowych
(deluge), kontroli przeptywu lub wstepnego zadziatania (preaction) z pneumaty-
cznym systemem aktywaciji.

Cechy

» Automatyczne nastawienie.

» Zewnetrzne urzadzenie antyzalewowe.

» Zawarte w wykazie UL do stosowania w instalacjach o maksymalnej dopuszc-
zalnej pojemnosci.

 Fabrycznie testowane.

Ostrzezenie: Ten dokument jest ttumaczeni-
2. APROBATY | DOPUSZCZENIA em w zwigzku z czym nie mozna zagwaran-

. . towa¢ jego doktadnosci i kompletnoSci.
Wykaz UL -VJPZ (wymaga zastosowania urzgdzenia antyzalewowego model B-1) Obowiquu?ch pozostaje wersja alzglojezy-

Wykaz ULC (wymaga zastosowania urzgdzenia antyzalewowego model B-1) czna z 28 lipca 2011 formularz nr F_071692.

Aprobata FM - Przyspieszacze i Wyciagi (wymaga zastosowania urzgdzenia anty-

zalewowego model B-1) Dane techniczne produktéw firmy

Aprobata VdS - G4960044, G4960046, G4960047 (wymaga zastosowania Viking mozna znalez¢ na stronie
urzgdzenia antyzalewowego model B-2) internetowej korporaciji Viking
Aprobata NYC Departament Budynkoéw — MEA 89-92-E http://www.vikinggroupinc.com
Strona internetowa moze zawiera¢
3. DANE TECHNICZNE najnowsze wydanie niniejszej karty

katalogowe;.

Specyfikacja
Waga: paczka: 12 funtéw (5,4 kg)

Standard materiatlowy
Nalezy odnies$¢ sie do Rysunku nr 1.

Kod zamoéwienia

Dostepny od 1993 r.
Numery artykutéw:
Przyspieszacz model E-1 — 08055
Urzgdzenie antyzalewowe model B-1 — 08061
Urzadzenie antyzalewowe model B-2 — 09391 (aprobata VdS)
Zestaw zawierajgcy przyspieszacz i urzgdzenie antyzalewowe — art. nr 08116 zawiera przyspieszacz model E-1 i urzgdze-
nie antyzalewowe model B-1.

Akcesoria

Zestaw orurowania do przyspieszacza model E-1 (ocynowana stal) do montazu na zaworach kontrolno-alarmowych typu suche-
go model F (do wszystkich $rednic). Zestaw zawiera jeden manometr powietrzny. Numer artykutu firmy Viking 08264.

4. MONTAZ

A. Orurowanie zaworu kontrolno-alarmowego typu suchego
Sprawdzi¢, czy rurociggi zasilajgce zostaty wtasciwie przeptukane, aby ograniczy¢ ryzyko zanieczyszczenia rurociggow instalacji
tryskaczowej i/lub orurowania zaworow.

Zamontowac przyspieszacz model E-1 na orurowaniu zaworu kontrolno-alarmowego typu suchego zgodnie ze schematem oru-
rowania przyspieszacza model E-1, dostarczonym razem z przyspieszaczem.

Przy montazu przyspieszacza model E-1 na orurowaniu zaworu kontrolno-alarmowego typu suchego wymagane jest zastosowa-
nie urzgdzenia antyzalewowego. Dla orurowania zaworu kontrolno-alarmowego zgodnego z UL, ULC i/lub FM nalezy stosowaé
urzgdzenie antyzalewowe model B-1. Dla orurowania zaworu kontrolno-alarmowego zgodnego z VdS nalezy stosowac urzadze-
nie antyzalewowe model B-2.
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Podtgczenie zasilenia powietrzem instalacji typu suchego nalezy wykona¢ zgodnie ze schematem orurowania.
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B. Pneumatyczny system aktywacji
Podtgczy¢ przyspieszacz model E-1 do przytgcza wlotu powietrza 2" (DN15) NPT na orurowaniu pneumatycznego systemu
aktywacji w punkcie przedstawionym na rysunku karty katalogowej zastosowanego typu instalac;ji.

Przy montazu przyspieszacza model E-1 na orurowaniu pneumatycznego systemu aktywacji nie jest wymagane stosowanie
urzgdzenia antyzalewowego.

W celu umozliwienia demontazu przyspieszacza bez koniecznosci wytgczenia pneumatycznego systemu aktywacji nalezy za-
montowac zawor kulowy 2" (DN15) NPT miedzy przyspieszaczem a przytagczem do systemu. Zawér kulowy 72" (DN15) powinien
by¢ otwarty i zabezpieczony w tej pozyciji.

Nalezy przestrzega¢ wytycznych montazowych zawartych w paragrafie 4.C ,0gdlne wytyczne montazowe”.

C. Ogolne wytyczne montazowe

Automatyczne zasilenie powietrzem musi posiada¢ mozliwosc¢ regulacji, musi by¢ kryzowane oraz zapewnione ze statego zrodta.
Powietrze lub azot, stuzgcy do zasilenia rurociggdéw instalacji suchej musi by¢ czysty, suchy oraz nie moga by¢ zanieczyszczony
olejem. Zastosowane urzgdzenia powinny by¢ przewidziane do stosowania w tego typu instalacjach. Zalecane jest stosowanie
uktadu stabilizacji cisnienia i wiasciwie dobranego osuszacza powietrza.

W przypadku wystepowania Srodowiska korozyjnego lub zanieczyszczonej wody, obowigzkiem wtasciciela jest sprawdzenie
mozliwosci stosowania przyspieszacza model E-1 i towarzyszgcego wyposazenia.

1. Usung¢ wszystkie plastikowe ostony gwintéw z otwordéw przytgczeniowych przyspieszacza.

2. Natozy¢ niewielka ilos¢ kleju lub tasmy na gwinty meskie wszystkich wymaganych tgczen rurowych. Dotozy¢ wszelkich sta-
ran, aby zadne ilosci kleju, tasmy lub innych materiatéw obcych nie znalazty sie wewnatrz nypli, otworach przytgczeniowych
przyspieszacza.

3. Do przytaczenia przyspieszacza do orurowania nalezy wykorzysta¢ jedno z dwoch gwintowanych przytgczy 2" (DN15)
NPT, znajdujacych sie po przeciwlegtych koncach przyspieszacza. Dotgczonym do zestawu korkiem %2” (DN15) NPT nalezy
zamkng¢ niewykorzystane przytacze.

4. Przyspieszacz model E-1 nalezy montowa¢ w pozycji stojgcej (otwdr na manometr powinien znajdowac¢ sie na gorze),
zgodnie ze schematem orurowania.

5. Nie nalezy zamyka¢ otworu znajdujgcego sie na spodniej stronie przyspieszacza. Otwor musi pozosta¢ otwarty w celu
zapewnienia odpowietrzenia do atmosfery. Nie nalezy korkowac¢ otworu znajdujgcego sie na spodniej stronie przyspieszac-
za.

6. W otwor 2" (8 mm) NPT znajdujacy sie na gorze przyspieszacza wkreci¢ manometr powietrzny dziatajgcy w zakresie 0-80
PSI (0-5,5 bar) oraz wytrzymujgcy cisnienie do 250 PSI (17,2 bar).

7. NIE WOLNO poddawac¢ przyspieszacza probom cisnieniowym.

D. Uruchomienie przyspieszacza

. Orurowanie zaworu kontrolno-alarmowego typu suchego.

Jezeli instalacja typu suchego jest gotowa do uruchomienia nalezy sprawdzi¢ czy wszystkie elementy wyposazenia znajdujg sie
przestrzeniach odpowiednio ogrzewanych i chronionymi przed zamarzaniem i uszkodzeniami mechanicznymi.

1. ZAMKNAC gtéwny zawér zasilenia wodnego i spusci¢ catg wode z rurociggéw instalacji typu suchego. Jezeli instalacja ule-
gta zadziataniu lub woda wptyneta do rurociaggdw nalezy otworzy¢ wszystkie pomocnicze zawory spustowe i zawor testowy
systemu. Zapewni¢ odpowiednig ilo$¢ czasu do zapewnienia petnego odwodnienia.

2. Sprawdzi¢ czy w komorze posredniej zaworu kontrolno-alarmowego nie znajduje sie woda. Po nacis$nieciu przycisku, woda
nie powinna sie wydobywac z automatycznego zaworu odwadniajgcego.

3. Nastawi¢ zawor kontrolno-alarmowy typu suchego (nalezy odnies¢ sie do karty katalogowej zaworu).

4. Zamkng¢ dodatkowe zawory spustowe, zawor testowy instalacji oraz zawor testowy wody zalewowej zabudowany na
zaworze kontrolno-alarmowym.

5. Zamkng¢ zawér odcinajgcy** urzgdzenia zalewowego o $rednicy 72" (DN15).

6. Sprawdzi¢ manometr zamontowany w goérnej czesci przyspieszacza. Manometr powinien wskazywac zero przed automaty-
cznym nastawieniem przyspieszacza. Konieczne moze byc¢ poluzowanie, wykrecenie i ponowny montaz manometru (nalezy
zastosowac wiasciwy klucz) w celu usuniecia powietrza z gornej komory (nawet jezeli manometr wskazuje zero podczas
gdy zasilenie powietrzem jest podigczone podczas wykonywania tej czynnosci).

7. Otworzy¢ doptyw powietrza do instalacji i ustabilizowac cisnienie. Nalezy odnies¢ sie do karty katalogowej zastosowanego
zaworu kontrolno-alarmowego. Nigdy nie wolno przekraczac¢ cisnienia powietrza 60 psi (4,1 bar).

8. Jezeli cisnienie wskazywane przez manometr zamontowany na przyspieszaczu jest rowne wskazaniom manometru zamon-
towanego na rurociggu instalacji suchej nalezy otworzy¢ i zabezpieczy¢ w pozycji otwartej zawoér odcinajgcy™™ urzadzenia
antyzalewowego 2" (DN15) z gwintem NPT.

9. Jezeli cisnienie wskazywane przez manometr zamontowany na przyspieszaczu jest rowne wskazaniom manometru zamon-
towanego na rurociggu instalacji suchej nalezy przeprowadzi¢ test poziomu wody zalewowej opisany w paragrafie 6-B.1
w celu sprawdzenia, czy nie nastapit przeciek powyzej zaworu testowego poziomu wody zalewowej w orurowaniu zaworu
kontrolno-alarmowego. Przeprowadzenie tego testu jest bardzo wazne, poniewaz jakiekolwiek zgromadzenie wody powyzej
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zaworu testowego poziomu wody moze spowolni¢ lub nawet uniemozliwi¢ otwarcie klapy zaworu kontrolno-alarmowego
podczas jego aktywacji. Woda zalewowa NIE jest wymagana w zaworach kontrolno-alarmowych typu suchego firmy Viking.
Jezeli stwierdzono obecnos$¢ wody, oznacza to, ze instalacja nie zostata poprawnie odwodniona. Aby upewnic sig, ze insta-
lacja jest poprawnie odwodniona nalezy powtorzy¢ czynnosci przedstawione w punktach od 1 do 8.
UWAGA: PRZEPROWADZENIE TEJ CZYNNOSCI (PUNKT NR 9) JEST WYMAGANE ZA KAZDYM RAZEM, GDY
WODA DOSTANIE SIE DO RUROCIAGOW INSTALACJI. JEZELI NIE STWIERDZONO PRZECIEKU WODY OD
CZASU POPRZEDNIEGO TESTU POZIOMU WODY ZALEWOWEJ NIE MA KONIECZNOSCI PRZEPROWANIA TYCH
CZYNNOSCI PONOWNIE

10. Catkowicie otworzy¢ gtowny zawor spustowy (zamontowany na podstawie suchego zaworu kontrolno-alarmowego).

11. Powoli otworzy¢ gtéwny zawér zasilenia wodnego.

12. Jezeli z gtéwnego zaworu spustowego nastgpi wyptyw wody, nalezy go zamknac.

13. Otworzy¢ zawdr zasilenia wodnego na petny przeplyw oraz zabezpieczy¢ go w pozycji otwarte;j.

14. Sprawdzi¢, czy zawor odcinajgcy** urzadzenia antyzalewowego 2" (DN15) jest otwarty i zabezpieczony w tej pozyciji.

15. Sprawdzi¢ pozycje zawordw i zabezpieczy¢ je w ich wiasciwych pozycjach.

16. Poinformowac Witasciwe Wtadze Lokalne oraz osoby znajdujgce sie na terenie chronionym przez instalacje o uruchomieniu
instalacji.

** Instalacje zgodne z wytycznymi VdS i wyposazone w urzgdzenie antyzalewowe model B-2 nie zawierajg zaworu odci-
najacego. Nalezy przej$¢ do nastepnej czynnoSci.

ll. Pneumatyczny system aktywacji

Jezeli pneumatyczny system aktywacji jest gotowy do uruchomienia nalezy sprawdzi¢ czy wszystkie elementy wyposazenia
znajdujg sie przestrzeniach odpowiednio ogrzewanych i chronionymi przed zamarzaniem i uszkodzeniami mechanicznymi.

1. 1. Sprawdzi¢ manometr zamontowany w goérnej czesci przyspieszacza. Manometr powinien wskazywac zero przed
automatycznym nastawieniem przyspieszacza. (konieczne moze by¢ poluzowanie, wykrecenie i ponowny montaz manome-
tru w celu usunigcia powietrza z gérnej komory).

2. Otworzy¢ doptyw powietrza do instalacji zgodnie z zaleceniami. Nalezy odnies¢ sie do wytycznych dziatania systemu pneu-
matycznego zastosowanego typu instalac;ji.

3. Otworzy¢ zawor kulowy 2" (15 mm) NPT (jezeli zastosowany), zamontowany miedzy przyspieszaczem a przytgczem do
pneumatycznego systemu aktywacji.

4. Jezeli cisnienie wskazywane przez manometr zamontowany na przyspieszaczu jest rowne wskazaniom manometru zamon-
towanego na rurociggu systemu pneumatycznego mozna przystgpi¢ do uruchomienia instalacji. Nalezy odnies¢ sie do kart
katalogowych zastosowanego typu instalacji.

5. Sprawdzi¢ czy gtéwny zawor zasilenia wodnego jest otwarty i zabezpieczony w tej pozycji, zaworu spustowe sg zamkniete,
a pozostate zawory w znajdujg sie w swoich wtasciwych pozycjach i zabezpieczone w tych pozycjach.

6. Poinformowa¢ Wtasciwe Wtadze Lokalne oraz osoby znajdujgce sie na terenie chronionym przez instalacje o uruchomieniu
instalacji.

5. ZASADA DZIALANIA (Nalezy odnie$é¢ sie do Rysunku nr 1)
Przyspieszacz model E-1 firmy Viking aktywuje sie przy braku réwnowagi cisnien. Jezeli przyspieszacz jest poddany dziataniu
cisnienia powietrza, przeptywa ono przez komore wlotows, filtr (7) do komory posredniej, a nastepnie, przez kryzowany otwor,
do komory dolnej. Z komory posredniej powietrze powoli przeptywa do komory goérnej przez kryzowany otwdr w membranie
pokrywy (13).
W czasie oczekiwania cisnienie powietrza we wszystkich komorach jest takie same.

Jezeli nastgpi aktywacja tryskacza lub urzgdzenia wyzwalajgcego nastepuje spadek cisnienia w komorze posredniej i dolnej w
takim samym zakresie jak w instalacji. Kryzowany otw6r w membranie pokrywy (13) ogranicza przeptyw powietrza z komory
gornej, powodujgc czasowe utrzymanie w niej wyzszego cisnienia. Wyzsze cisnienie wywotuje nacisk na membrane pokrywy
(13) i trzpien aktywacyjny (10) przesuwajgc je w dot. Dziatanie to powoduje obnizenie cisnienia w komorze dolnej poprzez jego
wyplyw przez otwor odpowietrzajgcy, umozliwiajgc cisnieniu pozostatemu w komorze wlotowej wywrze¢ nacisk na membrane
wewnetrzng (3) powodujgc jej otwarcie. Po otwarciu membrany wewnetrznej (3) powietrze pod cisnieniem, ktére zostato w ko-
morze wlotowej i orurowaniu jest odprowadzane do atmosfery.

A. Orurowanie zaworu kontrolno-alarmowego typu suchego

Przy poprawnie zamontowanym i serwisowanym przyspieszaczu podczas jego zadziatania z otworu wentylacyjnego powinno
wydostawac sie tylko powietrze. Na rurociggu zasilajgcym instalacje w powietrze, pomiedzy przyspieszaczem model E-1 a
przytaczem rurociggu do zaworu kontrolno-alarmowego typu suchego, nalezy zamontowa¢ zawor zwrotny sprezynowy 2" (15
mm)*. Ten zawor zwrotny wraz z urzgdzeniem antyzalewowym zabezpieczajg przyspieszacz przed naptywem wody podczas
jego zadziatania.

* Zawor zwrotny ¥2” (15 mm) jest dostarczany wraz z orurowaniem zaworu kontrolno-alarmowego typu suchego model F
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6. KONTROLA, TESTY | KONSERWACJA

Przed przystgpieniem do jakichkolwiek prac w instalacji gdzie zamontowany jest przyspieszacz model E-1 nalezy zapozna¢ sie
z kartami katalogowymi zastosowanego typu instalacji i urzgdzen towarzyszgcych.

UWAGA: WLASCICIEL JEST ODPOWIEDZIALNY ZA UTRZYMANIE SYSTEMU PRZECIWPOZAROWEGO | JEGO
URZADZEN WE STANIE ZAPEWNIAJACYM ZADZIALANIE INSTALACJI.

Przyspieszacz model E-1 firmy Viking nalezy oczyszcza¢ z osadow, zabezpieczy¢ przed zamarzaniem, zabezpieczy¢ przez
Srodowiskiem korozyjnym i zanieczyszczong wodg oraz wszelkimi innymi czynnikami, ktére mogg zakitdci¢ dziatania urzadzenia
lub je zniszczyc.

Bezwzglednie nalezy poddawac¢ system regularnym przeglgdom i testom. Czestotliwos¢ przeglgdow moze sig rozni¢ ze wzgledu
na zanieczyszczenie woda, korozyjnos¢ wody, korozyjno$¢ srodowiska oraz sposob zasilania instalacji sprezonym powietrzem.
W celu zapewnienia minimalnych wymagan w zakresie przegladéw i konserwacji nalezy odnies¢ sie do NFPA 25. Dodatkowo
Wiasciwe Wiadze Lokalne moga wymagac przeprowadzenia dodatkowych prac serwisowych, testow i przegladow.

UWAGA: JAKIEKOLWIEK PRAC KONSERWACYJNE, KTORE WYMAGAJA WYLACZENIA ZAWORU KONTROLNO-
ALARMOWEGO LUB SYSTEMU WYKRYWANIA POZARU MOGA POZBAWIC SYSTEM ZDOLNOSCI OPERACYJNYCH.
PRZED PRZYSTAPIENIEM DO PRAC NALEZY POINFORMOWAC WSZYSTKIE WLASCIWE WLADZE LOKALNE. NALEZY
ROZWAZYC KONIECZNOSC ZATRUDNIENIA PATROLU PRZECIWPOZAROWEGO W OBSZARACH CHRONIONYCH
SYSTEMAMI PODLEGAJACYMI WYLACZENIU.

A. PRZEGLAD

. Po kazdym zadziataniu instalacji oraz za kazdym razem, gdy woda przedostatla sie do rurociggow
instalacji nalezy

1. Wykreci¢ korek 2" (15 mm) zaslepiajgcy przyspieszacz przed napetnieniem instalacji sprezonym powietrzem.

2. Sprawdzi¢ czy wewnatrz przyspieszacza nie znajduje sie woda. Zawilgocenie lub skropliny mogg wskazywac¢ na duze zawil-
gocenie powietrza zasilajgcego. Woda w komorze wlotowej przyspieszacza i rurociggach zasilajgcych mogg wskazywac na
nieszczelnosé zaworu zwrotnego (zamontowanego pomiedzy przyspieszaczem a przytgczem rurociggu do zaworu kontrol-
no-alarmowego typu suchego), przez ktéry przecieka woda podczas zadziatania zaworu kontrolno-alarmowego i wypetia-
nia rurociggow instalacji wodg. Jezeli woda przedostanie sie do komory posredniej i/lub gérnej, moze zatkaé otwory kryzu-
jace i uniemozliwi¢ poprawne dziatanie urzadzenia. Dodatkowo, podczas zadziatania instalacji, jezeli woda przedostanie
sie do komory wlotowej przyspieszacza, zacznie wydostawac sie przez otwor odpowietrzajgcy do czasu odciecia zasilenia
wodnego do zaworu kontrolno-alarmowego.

3. Zapewni¢ osuszanie powietrza zasilajgcego w przypadku stwierdzenia pojawienia sie zawilgocenia w przyspieszaczu.

4. Sprawdzi¢ zawodr zwrotny w przypadku wykrycia wody w komorze wlotowej przyspieszacza i rurociggach zasilajgcych.
Wyczysci¢ gniazdo i klape zaworu zwrotnego.

5. Po zakonczeniu przeglagdu nalezy wkreci¢ korek 2" (15 mm) zaslepiajacy przyspieszacz.

ll. Przyspieszacze zamontowane w instalacjach typu suchego lub pneumatycznych systemach aktywacji

Zaleca sie cotygodniowy przeglad. Jezeli instalacja jest wyposazona w sygnalizacje niskiego cisnienie powietrza (azotu), wys-
tarczajgce beda przeglady comiesieczne.
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1. Sprawdzi¢ manometr zamontowany w gornej czesci przyspieszacza. Cisnienie powietrza w gornej komorze przyspieszacza
powinno by¢ réwne cisnieniu powietrza utrzymywanego w rurociggach instalacji. R6znica w cisnieniach wigeksza niz wyni-
kajgca z zakresu tolerancji moze wskazywac na: uszkodzenie manometru, zatkane otwory kryzujgce przyspieszacza i/lub
filtry lub konieczno$¢ wykonania innych prac serwisowych. Nalezy zapoznac sie z paragrafem 6.C Serwis, punkty II-IV.

UWAGA: STANDARDOWY ZAKRES TOLERANCJI WE WSKAZANIACH MANOMETROW MOZE SKUTKOWAC
DROBNYMI ROZNICAMI WE WSKAZANIACH DWOCH MANOMETROW.

2. Sprawdzi¢ pozycje zaworu kulowego ¥2” (15 mm).

a. W przyspieszaczach model E-1 zamontowanych na orurowaniu zaworu kontrolno-alarmowego typu suchego zawér odci-
najgcy™* urzgdzenia antyzalewowego 2" (15 mm) powinien by¢ OTWARTY i zabezpieczony w tej pozyciji.

b. W przyspieszaczach model E-1 zamontowanych na pneumatycznych systemach aktywacji, zawdr odcinajgcy 2" (15
mm) (jezeli zamontowany), znajdujgcy sie miedzy przyspieszaczem a przytgczem do systemu aktywacji, powinien byé
OTWARTY i zabezpieczony w tej pozycji.

3. Sprawdzi¢ czy pozostate zawory znajdujg sie we wtasciwych pozycjach.

4. Sprawdzi¢ czy nie wystepujg uszkodzenia mechaniczne i/lub zmiany korozyjne. W przypadku wykrycia nalezy przeprowad-
zi¢ konieczne prace konserwacyjne lub, jezeli konieczne, dokona¢ wymiany urzadzenia.

5. Sprawdzi¢ czy przyspieszacz i orurowanie sg wiasciwie ogrzewane, zabezpieczone przed zamarzaniem oraz uszkodzenia-

mi mechanicznymi.

** Instalacje zgodne z wytycznymi VdS i wyposazone w urzgdzenie antyzalewowe model B-2 nie zawierajg zaworu
odcinajgcego. Nalezy przejs¢ do nastepnej czynnosci.
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B. TESTY

I. Test poziomu wody zalewowej i sygnalizacji niskiego ci$nienia powietrza dla zaworu
kontrolno-alarmowego typu suchego

Wykonanie testow poziomu wody zalewowej zalecane jest co kwartat oraz za kazdym razem gdy instalacja jest uruchamiana po
wplynieciu wody do jej rurociggdw. Dobrg praktykg jest przeprowadzenie testu poziomu wody zalewowej tydzien po wptynieciu
wody do rurociggow. Test ten przeprowadza sie w celu sprawdzenia czy instalacja zostata poprawnie odwodniona i czy powyzej
zaworu testowego wody zalewowej zabudowanego na orurowaniu zaworu kontrolno-alarmowego typu suchego nie pozostata
woda. Jakakolwiek ilos¢ wody (zgromadzonej powyzej zaworu testowego wody zalewowej) moze spowolni¢ lub uniemozliwi¢
otwarcie klapy zaworu kontrolno-alarmowego podczas jego aktywacji.

Zaleca sie kwartalne testy sygnalizacji niskiego ci$nienia powietrza.

Zaleca sie przeprowadzanie potrocznych testéw przyspieszacza. Nalezy przeprowadzi¢ test bezprzeptywowy, jezeli nie sg wy-
magane testy czesciowe lub petne (patrz paragraf 6.B.1ll zatytutowany Test przeptywu wody w zaworach kontrolno-alarmowych
typu suchego.

1. Powiadomi¢ Wiasciwe Wtadze Lokalne i osoby przebywajgce w obszarach chronionych systemem o przeprowadzaniu testu.
2. Zamkng¢ gtéwny zawor zasilenia wodnego pod zaworem kontrolno-alarmowym.
3. Otworzy¢ gtéwny zawor spustowy (zamontowany na wlocie suchego zaworu kontrolno-alarmowego).

UWAGA: PRZEPROWADZENIE CZYNNOSCI Z PUNKTOW 4 LUB 5 SPOWODUJE ZADZIALANIE PRZYSPIESZACZA.
WYPLYW POWIETRZA Z PRZEWODU ODPOWIETRZAJACEGO ZAMONTOWANEGO W DOLNEJ CZESCI
PRZYSPIESZACZA OZNACZA JEGO ZADZIAtANIE, JEDNAKZE ZAMKNIETY GLOWNY ZAWOR ZASILENIA
WODNEGO | OTWARTY GLOWNY ZAWOR SPUSTOWY UNIEMOZLIWIA ZADZIAtANIE ZAWORU KONTROLNO-
ALARMOWEGO.

4. Test poziomu wody zalewowe; :

Sprawdzi¢ czy gtéwny zawor zasilenia wodnego jest zamkniety, a gtéwny zawdr spustowy otwarty. Odcig¢ zasilenie powie-

trzem.

a. Catkowicie otworzy¢ zawor testowy wody zalewowej zabudowany na orurowaniu zaworu kontrolno-alarmowego w celu
sprawdzenia obecnosci wody. Jezeli stwierdzono obecnos¢ wody oznacza to, ze system nie zostat poprawnie odwodnio-
ny. Nalezy przeprowadzi¢ czynnosci z punktéw od 1 do 9 paragrafu 4-D.lI Uruchomienie przyspieszacza.

b. Jezeli nie stwierdzono obecnosci wody nalezy zakonczy¢ test i przej$¢ do punktu 6.

5. Test sygnalizacji niskiego cisnienia powietrza i bezprzeptywowy test przyspieszacza :

a. Sprawdzi¢ czy gtowny zawor zasilenia wodnego jest zamkniety, a gtdwny zawor spustowy otwarty.

b. Stopniowo otworzy¢ zawor testowy wody zalewowej zabudowany w orurowaniu zaworu kontrolno-alarmowego w celu
zasymulowania zadziatania instalacji.

» Sprawdzi¢ i zanotowa¢ cisnienie, przy ktérym zostata aktywowana sygnalizacja niskiego ci$nienia powietrza.

*  Obserwowa¢ odpowietrzenie w dolnej czesci przyspieszacza. Wyptyw powietrza z przewodu odpowietrzajgcego
zamontowanego w dolnej czesci przyspieszacza oznacza zadziatanie przyspieszacza. Z odpowietrzenia nie powinna
wydobywac¢ sie woda. Wytrysk wody moze wskazywaé¢ na problem zbyt duzej wilgotnosci powietrza lub przeciek w
zaworze zwrotnym zlokalizowanym miedzy przyspieszaczem a wlotem powietrza do zaworu kontrolno-alarmowego.
Nalezy dokona¢ naprawy lub dokona¢ wymiany urzadzen (sprawdzi¢ rowniez sekcje 6.C)

c. Po zakonhczeniu testu nalezy przej$¢ do punktu 6
Zamkng¢ zawor testowy poziomu wody zalewowej.
7. Zamkng¢ zawor odcinajgcy urzadzenia antyzalewowego 2" (15 mm).

UWAGA: Z PRZYSPIESZACZA BEDZIE NASTEPOWAL WYPLYW POWIETRZA DO CZASU PRZEPROWADZENIA
CZYNNOSCI Z PUNKTU 8.

8. Poluzowa¢ (nalezy zastosowac¢ wiasciwy klucz), wykreci¢é manometr w celu usuniecia powietrza z gérnej komory,
umozliwiajgc tym samym nastawienie przyspieszacza.

9. Zamontowa¢ manometr (nalezy zastosowac¢ wtasciwy klucz).

10. Wprowadzi¢ sprezone powietrze do rurociggow instalacji i przyspieszacza.

11. Sprawdzi¢ czy w komorze posredniej zaworu kontrolno-alarmowego nie znajduje sie woda. Po naci$nieciu przycisku, woda
nie powinna sie wydobywac z automatycznego zaworu odwadniajgcego.

12. Otworzy¢ i zabezpieczy¢ w pozycji otwartej zawor odcinajgcy** urzgdzenia antyzalewowego 2" (DN15) z gwintem NPT.

13. Po zakonczeniu testéw nalezy powrdci¢ do czynnosci wykonywanych przy uruchomieniu. Nalezy przeprowadzi¢ czynnosci
z punktéw od 10 do 16 z paragrafu 4-A Uruchomienie przyspieszacza w paragrafie 4.D.I..

ll. Bezprzeptywowy test przyspieszacza zamontowanego na pneumatycznym systemie aktywacji

Zaleca sie przeprowadzanie potrocznych testéw przyspieszacza. Nalezy przeprowadzi¢ test bezprzeptywowy, jezeli nie sg wy-
magane testy czesciowe lub petne.

o

1. Powiadomi¢ Wiasciwe Wtadze Lokalne i osoby przebywajace w obszarach chronionych systemem o przeprowadzaniu testu.
2. Zamkng¢ gtéwny zawor zasilenia wodnego, aby unikng¢ niepozgdanej aktywacji instalacji.
3. Otworzy¢ zawory spustowe niezbedne do uwolnienia powietrza z komory wlotowej zaworu nadzorowanego przez pneumaty-
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czny system aktywacji.

4. Aktywowac element detekcyjny lub otworzy¢ zawér testowy w celu wypuszczenia powietrza z rurociggéw pneumatycznego
systemu aktywacji (symulujgc w ten sposéb zadziatanie systemu aktywacji) oraz obserwowac otwér wentylacyjny na pods-
tawie przyspieszacza. Wyptyw powietrza z przewodu odpowietrzajgcego zamontowanego w dolnej czesci przyspieszacza
oznacza zadziatanie przyspieszacza. Z odpowietrzenia nie powinna wydobywac sie woda. Wytrysk wody moze wskazywac
na problem zbyt duzej wilgotnosci powietrza.

5. Po zakonczeniu testu nalezy wykonac czynnosci od 1 do 6 z paragrafu 4.D.ll Uruchomienie przyspieszacza.

lll. Testy zadziatania zaworéw kontrolno-alarmowych typu suchego

Czesciowy test zadziatania zaworu jest przeprowadzany z czesciowo zakreconym gtéwnym zaworem zasilenia wodnego (pod
testowanym zaworem kontrolno-alarmowym) w celu ograniczenia ilosci wody, ktéra przedostanie sie do rurociggéow instalacji
podczas testu. Gtéwny zawor zasilenia wodnego jest zamykany natychmiast po uruchomieniu zaworu kontrolno-alarmowego,
aby woda nie dostata sie do rurociggéw instalacji. Czesciowy test zadziatania zaworu pomaga sprawdzi¢ dziatanie armatury i
urzgdzen jednakze nie daje pogladu na dziatanie instalacji podczas pozaru.

Petny test zadziatania zaworu jest przeprowadzany z catkowicie otwartym gtéwnym zaworem zasilenia wodnego. Uruchomienie
systemu jest dokonywane poprzez otwarcie zaworu testowego instalacji w celu pozorowania aktywacji pojedynczego tryskacza
podczas pozaru.

Przeprowadzenie czesciowego testu zadziatania zaworu jest zalecane w okresach wystepowania dodatnich temperatur przy-
najmniej raz do roku. Przeprowadzenie petnego testu zadziatania zaworu jest zalecane w okresach wystepowania dodatnich
temperatur przynajmniej raz na trzy lata. Czestsze testowanie instalacji moze by¢ wymagane przez Wtasciwe Wtadze Lokalne.

1. Powiadomi¢ Wiasciwe Wtadze Lokalne i osoby przebywajgce w obszarach chronionych systemem o przeprowadzaniu testu.

UWAGA: PRZEPROWADZENIE CZYNNOSCI Z PUNKTU NR 2 SPOWODUJE OTWARCIE ZAWORU KONTROLNO-
ALARMOWEGO. ZADZIALANIU ULEGNIE PRZYSPIESZACZ ORAZ ZAWOR KONTROLNO-ALARMOWY, A WODA
WYPELNI RUROCIAGI INSTALACJI TRYSKACZOWELJ.

2. Uruchomi¢ przyspieszacz poprzez wykonanie ponizszych czynnosci zwigzanych z wybrang procedurg testows.
a. Petny test zadziatania zaworu :

» Z otwartym gtdwnym zaworem zasilenia wodnego catkowicie otworzy¢ gtéwny zawor spustowy (zamontowany na
podstawie suchego zaworu kontrolno-alarmowego) w celu wyptukania wszelkich zanieczyszczen, ktére sie mogtly
zebrac.

* Zamkngc¢ gtdéwny zawodr spustowy.

» Otworzy¢ zawor testowy instalacji w celu pozorowania aktywacji pojedynczego tryskacza.

* Zamkngc¢ gtdwny zawor zasilenia wodnego po zadziataniu przyspieszacza. Test zostat zakonczony i mozna przejsé do
punktu nr 3.

b. Czesciowy test zadziatania zaworu :

» Z otwartym gtéwnym zaworem zasilenia wodnego catkowicie otworzy¢ gtéwny zawdr spustowy (zamontowany na
podstawie suchego zaworu kontrolno-alarmowego) w celu wyptukania wszelkich zanieczyszczen, ktére sie¢ mogty
zebrac.

* Przykreci¢ gtdbwny zawor zasilenia wodnego tak mocno jak to mozliwe przy jednoczesnym zapewnieniu petnego
wyptywu z gtbwnego zaworu spustowego.

* Zamkngc¢ gtdbwny zawor spustowy.

»  Otworzy¢ zawor testowy wody zalewowej zabudowany w orurowaniu zaworu kontrolno-alarmowego w celu pozorowa-
nia zadziatania instalacji.

» Zamkngc¢ gtowny zawor zasilanie wodnego NATYCHMIAST po zadziataniu przyspieszacza i zaworu kontrolno-alar-
mowego.

3. Zanotowac¢ wszelkie informacje wymagane przez Wiasciwe Wiadze Lokalne.

4. Po zakonczeniu testéw nalezy powrdci¢ do czynnosci wykonywanych przy uruchomieniu. Nalezy przeprowadzi¢ czynnosci
z punktéw od 1 do 16 z paragrafu 4.D.I Uruchomienie przyspieszacza oraz z kart katalogowych zastosowanego zaworu
kontrolno-alarmowego i urzadzen towarzyszgcych.

IV. Testy zadziatania pneumatycznego systemu aktywacji

1. Powiadomi¢ Wiasciwe Wtadze Lokalne i osoby przebywajgce w obszarach chronionych systemem o przeprowadzaniu testu.

2. Przeprowadzi¢ BEZPRZEPLYWOWY TEST PRZYSPIESZACZA w celu sprawdzenia dziatania przyspieszacza. Nalezy
odnies¢ sie do paragrafu 6.B.II.

UWAGA: PRZEPROWADZENIE CZYNNOSCI Z PUNKTU NR 3 SPOWODUJE OTWARCIE ZAWORU KONTROLNO-
ALARMOWEGO NADZOROWANEGO PRZEZ PNEUMATYCZNY SYSTEM AKTYWACJI. WODA WYPELNI RUROCIAGI
INSTALACJI.

3. Aktywowaé element detekcyjny lub otworzy¢ zawdr testowy w celu wypuszczenia powietrza z rurociggdw pneumatycznego
systemu aktywaciji (symulujgc w ten sposob zadziatanie systemu aktywaciji).

4. Po zakonczeniu testow nalezy powréci¢ do czynno$ci wykonywanych przy uruchomieniu. Nalezy odnies¢ sie do kart kata-
logowych zastosowanego typu instalac;ji.
Zamkng¢ gtéwny zawor zasilenia wodnego.
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Otworzy¢ gtéwny zawér spustowy i pozostate zawory spustowe. Zapewni¢ wystarczajgcy ilos¢ czasu do petnego odwod-
nienia instalaciji.

Zamkng¢ wszystkie zawory spustowe otwarte podczas wykonywania czynnosci z punktu b.

Zamknac¢ element aktywacyjny lub zawér testowy aktywowane podczas wykonywania czynno$ci z punktu 3.
Przeprowadzi¢ czynnosci z punktéw od 1 do 6 paragrafu 4.D.Il Uruchomienie przyspieszacza..

C. SERWIS
UWAGA: SERWIS URZADZENIA ANTYZALEWOWEGO ZNAJDUJE SIE W KARCIE KATALOGOWEJ TEGO URZADZENIA.

. Orurowanie zaworu kontrolno-alarmowego typu suchego
Aby zdemontowa¢ przyspieszacz model E-1 z orurowania do przegladu i/lub serwisu nalezy:

1. Wylgczy¢ instalacje poprzez zamkniecie gtéwnego zaworu zasilenia wodnego pod zaworem kontrolno-alarmowym i otwor-
zy¢ gtéwny zawor spustowy (zamontowany na wlocie suchego zaworu kontrolno-alarmowego).
2. W instalacjach zgodnych z UL, ULC i/lub FM wyposazonych w urzgdzenie antyzalewowe model B-1 nalezy przejs¢ do
punktu 3.
3. Zamkng¢ zawor odcinajgcy urzgdzenia zalewowego 2” (DN15).
4. ODLACZYC zasilenie powietrzem przyspieszacza. Spuscié ci$nienie z rurociggéw na ktérych zamontowany jest przyspies-
zacz w jeden z nastepujgcych sposobow:
a. Czasowo rozkrecajgc potgczenie miedzy przyspieszaczem a zaworem zwrotnym sprezynowym zamontowanym na zasi-
leniu przyspieszacza lub
b. Czasowo otwierajgc zawor testowy poziomu wody zalewowej na orurowaniu zaworu kontrolno-alarmowego typu suchego
(do zadziatania przyspieszacza).
5. Poluzowa¢ manometr na przyspieszaczu w celu usuniecia powietrza znajdujgcego sie w gornej komorze.
6. Zdemontowac przyspieszacz i, jezeli wymagane, urzadzenia antyzalewowe. Nalezy zapoznac sie ze schematem orurowa-
nia dla przyspieszacza i zastosowanego zaworu kontrolno-alarmowego.
7. Nalezy odnies¢ sie do paragrafu 6.C.III Demontaz przyspieszacza.

UWAGA: MOZLIWE JEST PRZYWROCENIE ZASILENIA POWIETRZEM INSTALACJI TYPU SUCHEGO BEZ
PRZYSPIESZACZA. ZAKORKOWAC PRZYLACZA DLA PRZYSPIESZACZA W ORUROWANIU. O PRZYWROCENIU
INSTALACJI DO PRACY BEZ PRZYSPIESZACZA NALEZY POINFORMOWAC WEtASCIWE WEADZE LOKALNE.
ABY URUCHOMIC INSTALACJE BEZ PRZYSPIESZACZA NALEZY ODNIESC SIE DO INFORMACJI ZAWARTYCH W
KARCIE KATALOGOWEJ ZASTOSOWANEGO ZAWORU KONTROLNO-ALARMOWEGO.

ll. Pneumatyczny system aktywacji
W instalacjach z zaworem odcinajacym '2” (15 mm) miedzy przyspieszaczem a przytaczem do systemu aktywacji:
Przyspieszacz moze zosta¢ zdemontowany bez konieczno$ci wytgczenia pneumatycznego systemu aktywaciji.

1. Zamkna¢ zawor odcinajgey 72" (15 mm) zamontowany miedzy przyspieszaczem a przytgczem do systemu aktywaciji.
2. Poluzowa¢ manometr na przyspieszaczu w celu usuniecia powietrza znajdujgcego sie w przyspieszaczu.
3. Wykrecic¢ korek 2" (15 mm) zaslepiajgcy przyspieszacz.
4. Przeprowadzi¢ czynnosci z ponizszych punktéw od 5 do 7.
W instalacjach bez zaworu odcinajacego '2” (15 mm) miedzy przyspieszaczem a przylagczem do systemu aktywacji:

Pneumatyczny system aktywacji musi by¢ wytgczony a cisnienie z rurociggédw musi by¢ spuszczone w celu zdemontowania
przyspieszacza do przegladu i/lub konserwac;ji.

1. Zamkna¢ gtoéwny zawor zasilenia wodnego pod zaworem kontrolno-alarmowym kontrolowanym przez pneumatyczny sys-
tem aktywacji, wytgczajgc tym samym instalacje.

ODELACZYC zasilenie powietrzem przyspieszacza

Spusci¢ cisnienie z rurociggéw na ktorych zamontowany jest przyspieszacz.

Poluzowa¢ manometr na przyspieszaczu w celu usunigcia powietrza znajdujgcego sie w gérnej komorze.

Zdemontowac przyspieszacz.

Zakorkowa¢ otwor w orurowaniu powstaty po zdemontowaniu przyspieszacza.

Nalezy odnies¢ sie do paragrafu 6.C.1Il Demontaz przyspieszacza.

UWAGA: MOZLIWE JEST PRZYWROCENIE ZASILENIA POWIETRZEM PNEUMATYCZNEGO SYSTEMU AKTYWACJI
BEZ PRZYSPIESZACZA. O PRZYWROCENIU INSTALACJI DO PRACY BEZ PRZYSPIESZACZA NALEZY
POINFORMOWAC WtASCIWE WEtADZE LOKALNE. ABY URUCHOMIC INSTALACJE BEZ PRZYSPIESZACZA
NALEZY ODNIESC SIE DO INFORMACJI O DZIAtANIU SYSTEMU PNEUMATYCZNEGO ZASTOSOWANEGO TYPU
INSTALACJI.

Nooakwh

Illl. Demontaz (nalezy odnie$é sie do Rysunku nr 1)

1. Aby dokonac¢ przegladu i/lub demontazu membrany pokrywy (13) lub trzpienia aktywacyjnego (10) ze sprezyng (11) nalezy
a. Wykreci¢ $ruby krzyzakowe (16a) z pokrywy (15) i zdja¢ pokrywe (15) z korpusu (8).
b. Zdjg¢ membrane pokrywy (13) do przegladu. Przeczyscic¢ filtry i otwory kryzujgce sprezonym powietrzem. Wymienic
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elementy zatkane lub uszkodzone. Nie nalezy my¢ lub czysci¢ filtrow i otworéw kryzujgcych. Woda moze spowodowac
ich zablokowanie i konieczno$¢ wymiany.

c. Zdemontowac trzpien aktywacyjny (10) ze sprezyng (11) w celu przeprowadzenia przegladu i czyszczenia. Jezeli trzpien
aktywacyjny (10) jest poszczerbiony, skorodowany lub uszkodzony nalezy go wymienic

UWAGA: ZA KAZDYM RAZEM, GDY WYMIENIANY JEST TRZPIEN AKTYWACYJNY (10), NALEZY WYMIENIC

ROWNIEZ ZACZEPY | UCHWYTY U-ksztaltne (4). Patrz punkt 2-C

2. Aby dokona¢ przegladu i/lub wyczysci¢ gniazdo (2) lub dokona¢ przegladu i/lub demontazu membrany wewnetrznej (3)

nalezy.

a. Wykreci¢ $ruby krzyzakowe (16b) z podstawy (1) i zdjg¢ obudowe (8) z podstawy (1).

b. Zdjg¢ membrane wewnetrzng (13) i sprezyne obudowy (6) w celu dokonania przegladu.

c. Aby zdjg¢ dolny zaczep U-ksztaltny (5b) i dolny uchwyt U-ksztattny (4b) w celu dokonania przegladu, nalezy delikatnie
wypchng¢ je z gniazda naciskajac z przeciwlegtej strony membrany wewnetrznej (3). Gorny zaczep U-ksztattny (5a)
i uchwyt U-ksztattny (4a) mozna zdjg¢ poprzez wypchnigcie ich z gniazda naciskajac z przeciwlegtej strony wktadki
obudowy (9). Zaczepy i uchwyty U-ksztattne nalezy wymieni¢ w przypadku stwierdzenia uszkodzenia oraz za kazdym
razem gdy wymieniany jest trzpien aktywacyjny (10).

UWAGA: DO WYPCHNIECIA ZACZEPOW | UCHWYTOW U-KSZTALTNYCH Z GNIAZDA NALEZY UZYWAC

NARZEDZIA BEZ OSTRYCH KRAWEDZI O SREDNICY NIE WIEKSZEJ NIZ 1/8” (3,2 MM).

d. Dokonac przeglagdu obudowy (8) oraz wyczysci¢ otwory kryzujace, zgodnie z potrzebami. Jezeli wymagane, zdja¢ filtr
(7) z obudowy (8) w celu wyczyszczenia. Jezeli filtr (7) jest zatkany lub uszkodzony, nalezy go wymienic.

e. Sprawdzi¢ gniazdo (2). Jezeli jest zabrudzone, nalezy je wyczysci¢. Jezeli gniazdo jest uszkodzone, nalezy je
zdemontowac poprzez jego przekrecenie przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara, wykrecajgc w ten sposéb z podstawy
(1). Wymagany jest klucz z oczkiem 7/8”.

DYV =i\ {94 |- PRZYSPIESZACZ MODEL E-1

IV. Montaz (nalezy odnies$¢ sie do Rysunku nr 1)

1. Aby zamontowac gniazdo (2) nalezy wykona¢ czynnosci z punktu 2e w odwrotnej kolejnosci.

2. Aby zamontowaé membrane wewnetrzng (3) nalezy wykonaé¢ czynnosci z punktéw 2 a-c w odwrotnej kolejnosci.
Na zaczepy i uchwyty U-ksztattne natozy¢ smar litowy.

Sprawdzi¢, czy trzpien pozycjonujgcy i otwory filtra sg poprawnie utozone.

3. Aby zamontowa¢ membrane pokrywy (13) nalezy wykona¢ czynnosci z punktdw 1 a-c w odwrotnej kolejnosci. Nalezy
docisng¢ trzpien aktywacyjny (10) tak, aby pierscien zaczepowy (12) byt na rowni z gérng krawedzig wktadki obudowy (9)
podczas montazu membrany pokrywy (13).

4. Wykonaé¢ czynnosci opisane w dziale MONTAZ, paragraf odpowiednio 4.A i/lub 4.B i 4.C w celu zamontowania przyspies-
zacza.

5. Nalezy odniesc sie do paragrafu 4.D.l i/lub 4.D.1l Uruchomienie przyspieszacza oraz kart katalogowych zastosowanego typu

instalacji.

Sprawdzi¢, czy gtéwny zawor zasilenia wodnego jest otwarty, a pozostate zawory znajdujg sie we wiasciwych pozycjach.

Przeprowadzi¢ test zadziatania zaworu kontrolno-alarmowego lub bezprzeptywowy test przyspieszacza, aby sprawdzic¢

dziatanie przyspieszacza. Nalezy odnies$¢ sie paragrafu 6.B.1l Bezprzeptywowy test przyspieszacza i/lub 6.B.lIl Testy zad-

ziatania zaworéw kontrolno-alarmowych.

7. DOSTEPNOSC

Przyspieszacz model E-1 firmy Viking wraz z urzgdzeniami towarzyszacymi sg dostepne przez sie¢ lokalnych, kanadyjskich i
miedzynarodowych dystrybutoréw. W celu uzyskania informacji o najblizszym dystrybutorze nalezy sprawdzi¢ strone internetowa
firmy Viking.

No

8. GWARANCJA

W celu uzyskania blizszych informacji dotyczgcych gwarancji nalezy odnie$¢ sie do aktualnego cennika lub skontaktowaé
bezposrednio z firmg Viking.
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Potaczenie manometru
V4" (8 mm)

Potgczenie manometru
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Nr. Num . . Wym n
clem. | artykutu Opis Materiat Yinte
1 - Podstawa Mosigdz, UNS-C84400 1
2 * Gniazdo Mosigdz, UNS-C36000 1
3 * Membrana wewnetrzna Polieterosulfon / EPDM 1
4aidb * Uchwyt U-ksztaltny Buna-N ASTM D2000 2
. N Stal nierdzewna, UNS-S30200
5aibb Zaczep U-ksztaitny / $30400 2
6 * Sprezyna obudowy Stal nierdzewna, UNS-S30200 1
7 . Filtr Stal nierdzc_ewna, UNS-S30400 1
otworowanie 40 x 36
8 - Obudowa Mosigdz, UNS-C84400 1
9 * Wkiadka obudowy Mosigdz, UNS-C36000 1
Mosigdz pokryty emralonem
10 * Trzpien aktywacyjny (smar fluoroweglowy), 1
UNS-C36000
11 * :ﬁ;‘ﬁgg;ﬂ:&e”'a Stal nierdzewna, UNS-S30200 1
12 * Pierscien zaczepowy Stal nierdzewna, UNS-S15700 1
13 05480B [ Membrana pokrywy Wz_mocnlona guma nitrylowa / 1
Polieterosulfon
14 -- Etykieta pokrywy Aluminium 0.012 (0,30 mm) 1
15 -- Pokrywa Mosigdz, UNS-C84400 1
1166ab| . fr1u”ba z tbem okragtym %4"-20 Stal cynkowana 8
17 * Smar litowy Smar litowy 3/8 oz
18 05472A | Trzpien pozycjonujgcy Stal nierdzewna 1
-- oznacza, ze czgs¢ zamienna nie jest dostgpna
* oznacza, ze cze$¢ zamienna jest dostepna jako zestaw podzespotow
PODZESPOLY
2-7,
9-12, 112503 Zestaw podzespotéow — zawiera manometr powietrzny
16-17
Rysunek nr 1 — Cze$ci zamienne
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